lar — Citroén be
sio Ubrigens als. o3
s it B3 lcademui
entwickelt. Aux diesem Grunde hi
R hnGen o e ebtm sek
on clltl
Dot pern Telle genauer unter die

Der Wankelmotor

Einscheiben - Rotationskolbenmotor
vor der Vorderachse, 497.5 cm* Kam-
mervolumen, 50 DIN-PS bei 5500
U/min — so lauten die wichtigsten
Daten dieses wasser Aggre-

dlhkl iten hort
N nichts

sten Male von aussen
n Citroén M 35 hort, wird zweifel-

gut horlmu‘n

K Fiihrt der Wagen

schwindigkeit, so

gesellt sich ein turbinenartiges Surren
zum immer schwiicher abklinge:

Knattergerdusch; bei Spitzengeschwin-

man vom Momr Sozu~

den Windge:
Obertént wird.
Der M 35 st mit einer Dimpfmatte

Hohe Position — Sie
ergibt eine besonders
grosse Bodenfralhelt
(ca. 25 cm), was das
Befahren von unweg-
samem Gelnde.
ermoglicht. Die
Fedorung ist dusserst
straft und die
Lenkung leichtgangig.

Mittlere Position —
Diese wird sozusagen
immer verwendet.

Die langhubige
Federung ergibt einen
sehr guten Fode-
rungskomfort. Das
Niveau bleibt stets
konstant, unabhangig
von der Belastung.

Tiefe Position —
Wegen zu geringer
Bodentreiheit und

7 DIN-mkg bei 2745
die Maschine untert
wenig Durchzugsverni
umso'mehr, als d

hibereich &

Uebarsichtiichea

dor zuldssigen

Das :\n(ahu‘n erfolgt am besten mit
viel Gas, hoher Drghzahl und schlei-
fender Kupplung m vierten Gang
st sich erst ab u@m h (2000 U/min)
ruck- und die

;
sehy triige auf das i‘:\spcdnl reagiert.

ka an dor LenksAul
liche Tourenzihtor wird curch einon wunlnmmu organzt. d

Jjeweils durch Torsionsstangen mitein-
ander verbunden; letztere funktionie-
als Kur

und verfligt (ber vier vollsynchroni-
sierte Vorwiirtsglinge. Als recht eigen-

Vorteil dieser neuen Fe-

stunabhiingigen
in grosser Fo!
{iber der Aufhlingung de
Ami 8. Normalerweise fahrt man in
der mittleren Position. Der Federun;
komfort liegt im allgemeinen auf ho-
her Stufe; grosse Schlagldcher und Bo-
denwellen werden sanft ausgegliittet
Aufeinanderfolgende mittlere Boden-
wellen, wie sie auf vielbefahrene:
Uecberlandstrassen in Fi
fig anzutreffen sind, s \m
‘Wageninnern als kurze Stésse. Weni-
ger zu begeistern vermag das Befahren

b«-l kleinen Geschwindigkelten von
4 und K

hmr machten sich cin hartes Abrollen

sowie Polter- und

bemerkbar, Unser

Priifwagen war mit Radialreifen Mi-
chelin ZX der Dimension 135-15 aus-
geristet; cin Reifen mit weicherem
Giirtel diirfte nders bei kleinen
Geschwindigkeiten einen  besseren
Komfort crgeben.
Verglichen mit dem Ami § besitzt
5 cine geringere Seitenneigung
in schnell befahrenen Kurven; ebensa
ist das Tauchen beim Bremsen und
das Heben der Wagenfront beim An-
fahren weniger ausgepriigt. Die indi-
rekt u'ncr\cw'\‘ 7Jhn»nx\xonlunkunr
i ber etwas ziih
N DA Ier BT Pas K o s hotre
glingig. In allen Geschwindigkeltsbe-
reichen zeigte der M 35 eine muster-
giltige Richtungsstabilitit. Das Kur-
venverhalten entspricht dem des Ami 8
und reicht vom mehr oder weniger

willig und
das Schaltschema, sind doch der 1. und
2. sowle der 3. und 4. Gang in einer

Futuristisch anmutende Sitze — Die fir
franzésische Bogrifte stralf gefederten Einzel~
sitze des M35 bieton auch Gber lingero Di-
stanzon ocinen guten Komfort. Die Rickiehno
st verstelibar.

Ebene jeweils so angeordnet, dass sich
die kleinere Stufe hinten befindet und
nicht vorn wie bel einer konventionel-
len H-Schaltung. Der Schalthebel ist
mit dem des Ami 8 identisch; an un-

liess die Priizision der
einiges zu abrig.

starken zum serm T
Bereich in weiten, schnell
Kurven.

In tieflicgender Stellung — sie ist
sozusagen nur flir den Radwechsel in-
teressant — verhiirtet sich die Len-
kung stark. Dic schr straffe Federung

Das Getriebe des M 35 besitzt eine
sehr gute Abstufung; in den drej un-
teren Ghingen zeigt der Zilhler 50, 80
und 125 kmh belm Erreichen der
hochstzulissigen Drehzahl von 6700

Qalushiltac c de hydropneumatische r.amm Oio. mﬁbunu-

beim
n 6700 U/min ortant. s

und

(Photos ~AR-)

spricht auf alle Uncbenheiten an; es
dabei i

die das Fahren schon nach wenigen
100 Metern unzumutbar gestalten.
Ebenso schligt der Wagen auf Un-

Geschmeidigkeit l.n demnach noch
verbesserungsfihig,

Die angegebene Hpchstleistung von
50 DIN-PS schicn ufiser Motor zu ent-
wickeln. Der Wagen hielt auf der
Ebenc miihelos 155 km'h laut Zahler,
wiihrend schon bell leichtem Getiille
dm Nadel des &1\\lndlgk(ilsmcs-

ers zu verschwingen begann (etwa
170 km/h), Trotz des hohen Wagenge-
wichtes bewirkten die Steigungen der
Autobahn nur einemissige Geschwin-
digkeitsabnahme.

Serienméissig istder M 35 mit cinem
Drehzahlmesser. ausgeriistet, dessen
rote Zone bei 6500 U/min beginnt;
beim Ueberschreifen von 6700 U/min
ertént cin Warnsummer. Diese prak-
tische Einrichtungieriibrigt den Tou-
renziihler im normalen Fahrbetrieb.

Bei unserem Prilfivagen betrug die

Federungskomfort
wird diese Stellung
nur beim Radwechsel
bendtigt. Ein in der
hohen Stellung
untergelegtes Rad
hebt sich In dieser
Position vom Boden
ab.

unter der Kithlerhaube ausgeriistet;
eine  aufwendigere Larmisolation
konnte den Gerfiuschpegel — schon
jetzt weit unter dem eines Ami 8 —
noch mehr senken.

In seiner jetzigen Form slellt der

Motors 1000
uh mm Leichte Vlbl'l'wncn waren bis
1500 U/min und fillder Gegend von
2000 bis 2500 U/mig deutlich zu spii-
ren. Ab 4000 U’/min licf der Wankel-
motor praktisch SWibrationsfrei. Im
Schicbebetrieb maechlen sich gedimpfte
Explosionen bemerkb: rat jedoch
kein Stottern auf.
Recht angenehm |
Benzinverbrauch;
Fahrweise stieg @
L/100 km, ein a

rraschte uns der
2 meist scharfer
iiber 106
ssener Wert. Dies
., wo das Benzin
n nicht zu unter~
schiitzender F

gates. Das Startvermdgen ist gut, ins-
besondere in warmem Zustand, wo
stets nur ein kurzes Betiitigen des An-

des ' Citroén
Leistungsausbeute bewusst kein Opti-
mum dar; er wurde vielmehr als zu-
i S =

e
lassers geniigt. Bei kaltem Motor muss
der Starter einige Zeit emgc»chahcl
bleiben, um beim Anfahren ein H
zu vermeiden.

Hydr

Aechnlich a

Sein D, er-
streckt sich von 2000 bis 6500 U/min.
Trotz des laut Werksangaben tief lie-
genden Drehmomenthdchstwertes von

durch. Die hochliegende
Position ergibt etwa cine gleich straffe
Federung. Die hohe Bodenfreiheit er-
laubt das Befahren von unwegsamem
Gelinde. Durch die Aenderung der
Radgeometrie bedingt, wird die Len-
kung Husserst leichtglingig.

Das Einspielen der verschiedenen
Stellungen braucht jeweils eine ge-
wisse Zeit; beim Heben kommt zuerst
das Heck hinauf und erst danach der
Vorderwagen; das Senken beginnt mit
dem Bug.

Neues Vierganggetriebe

Diese Neukonstruktion wurde spe-
ziell fir den Wankelmotor entwickelt

U/min an. Die Synchronisation arbei
tet fehlerfrei, doch verlangt sie einen
zu hohen Kraftaufwand. Das Singen
der Zahnriider dirfte auf dle nicht all-
zu hohen Toleranzen einer kleinen Se-
rie zurlickzufilhren sein. Nur wenig
Pedaldruck verlangt die progressiv ar-
beitende Federscheibenkupplung.

*

Mit seinem Prototyp M 35 besitzt
Citroén ein ideales Versuchsfahrzeug
fiir den Wankelmotor, die hydropneu~
matische Federung und das neue Vier~
ganggetriebe. Es bleiben noch einige
Probleme* zu 18sen; die beschriinkte
Produktion (2 Wagen pro Tag) kombi-
niert mit den Erfahrungen der 500
privaten Kunden diirften Zeit und Ge-
legenheit zur sukzessiven Weiterent-
wicklung der einzelnen Teile bieten.

Rt

Trotz Wankelmotor uuaoﬂl.lmv
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